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SPIS ZAŁĄCZNIKÓW 

1. Zatwierdzenie projektu ORZ wydane przez WIM 

2. Opinia ZDIUM do projektu ORZ 

3. Wytyczne Wydziału Transportu do projektu organizacji ruchu zastępczego. 

SPIS RYSUNKÓW 

1. ORIENTACJA 

2. PLANSZA ZBIORCZA; rys. ORZ -0 

3. Etap1; rys. ORZ- 1 

4. Etap ; rys. ORZ -2 

5. Etap 3; rys. ORZ-3 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

Podstawę opracowania stanowi umowa zawarta pomiędzy Fried-pol Paweł Fried z 

siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Kłodnickiej 2, a Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta, 

z siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Długiej 49. 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Opracowanie jest częścią wielobranżowej dokumentacji i obejmuje projekt organiza-

cji ruchu zastępczego wdrażanej na czas budowy wyniesionego przejścia dla pieszych 

przez ul. Tramwajową oraz przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. 

Wróblewskiego we Wrocławiu.  

Opracowanie ma na celu zapewnienie bezpieczeństwa uczestnikom ruchu oraz wyko-

nującym roboty. 

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO OPRACOWANIA: 

- inwentaryzacja oznakowania/wizja w terenie przeprowadzone w lipcu i sierpniu 

2017; 

- podkład sytuacyjno-wysokościowy, 

- wytyczne do projektu organizacji ruchu zastępczego wydane przez Wydział Trans-

portu Urzędu Miejskiego Wrocławia  

- opracowania branżowe: 

a) PBiW Drogi+ORD 

b) PBiW Oświetlenia 

c) PBiW przebudowy wpustu 

- aktualne normy i rozporządzenia, w tym: 
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a) Szczegółowe Warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  - zał. do 

Dz.U. nr 220 z 23.12.2003 r.  poz. 2181 ze zm.; 

 

4. STAN ISTNIEJĄCY. 

Ul. Wróblewskiego oraz ul. Tramwajowa położone są na wschodzie Wrocławia. 

Ul. Wróblewskiego jest główną arterią łączącą pl. Grunwaldzki z Biskupinem. 

Po stronie północnej ul. Wróblewskiego, poza jezdnią położone jest torowisko tram-

wajowe, po którym kursują tramwaje linii 2,10,1,4 oraz samą ul. Wróblewskiego linie 

autobusowe 144, 145. 

W okolicy skrzyżowania ul. Wróblewskiego z ul. Tramwajową zlokalizowana jest za-

jezdnia tramwajowa Dąbie. Zjazd do niej prowadzi z ul. Wróblewskiego. 

Ul. Tramwajową kursują linie autobusowe dzienne 144,145 i nocne 253 i 255. 

W jezdni ul. Wróblewskiego, po jej stronie północnej, wydzielono dla rowerzystów 

oddzielny pas, po stronie południowej rowerzyści poruszają się ścieżką rowerową 

zlokalizowaną tuż przy jezdni. 

Chodnik od ww. ścieżki oddzielony jest pasem zieleni. 

Na skrzyżowaniu Wróblewskiego z ul. Tramwajową w ciągu ul. Wróblewskiego wy-

znaczono przejście dla pieszych z azylami bezpieczeństwa oraz przejazd rowerowy. 

Jezdnia w tym miejscu ma szerokość ok. 10m. 

 

Fot 1.. Widok na ul. Tramwajową. Na dalszym planie widoczny przystanek tramwa-

jowy i dalej torowisko (lipiec 2017r). 
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Fot.2 ul. Wróblewskiego. W tle widoczny zjazd do zajezdni tramwajowej Dąbie (zdję-

cie wykonano w lipcu 2017r). 

 

 

Fot. 2a. Ul. Wróblewskiego – widok na zjazd do zajezdni i tymczasowe przejście dla 

pieszych wykonane w ramach WORLD GAMES (sierpień 2017r). 

5. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

5.1. TECHNOLOGIA I ZAKRES ROBÓT PRZEWIDZIANYCH DO WYKONANIA: 

W ramach niniejszej inwestycji zostaną wykonane: 

a) w ul. Tramwajowej: 
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- wyniesione przejście dla pieszych – istniejąca konstrukcja jezdni zostanie rozebrana do 
głębokości 63cm, 

- doświetlenie przejścia dla pieszych (wykop otwarty). 

b) w ul. Wróblewskiego:  

- budowa ciągu pieszo-rowerowego po stronie północnej ul. Wróblewskiego, 

- poszerzenie jezdni po stronie południowej ul. Wróblewskiego, 

- przebudowa wpustu (polegająca na jego przesunięciu) – wykop otwarty; 

- doświetlenie przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego (przy czym ułożenia kabla 
pod torowiskiem nastąpi poprzez wykonanie przewiertu, pozostałe roboty w wykopie 
otwartym). 

5.2. ORGANIZACJA RUCHU ZASTĘPCZEGO. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE. 

Wydział Transportu w wydanych przez siebie wytycznych kategorycznie nie zgodził się 
na zmianę trasy autobusów kursujących ulicą Tramwajową oraz wyraził zgodę aby pro-
wadzenie robót w torowisku odbywały się TYLKO W GODZINACH NOCNYCH, kiedy nie 
kursują tramwaje. 

Projekt podzielono na 3 zasadnicze etapy. 

- etap 1 zakłada wykonanie prac po południowej stronie ul. Wróblewskiego; tj, posze-

rzenie jezdni, przebudowę ścieżki rowerowej, remont chodnika, zabudowanie zieleńca na 

wysokości budowanego przejścia, budowę oświetlenia oraz roboty związane z budową 

wyniesionego przejścia dla pieszych w ul. Tramwajowej, również po stronie południowej. 

- etap 2 to wykonanie prac po północnej stronie ul. Wróblewskiego: tj. obniżenie istnie-

jącego opornika; budowa ciągu pieszo-rowerowego oraz oświetlenia oraz pozostałe pra-

ce w ul. Tramwajowej (budowa brakującej części wyniesionego przejścia, wymiana la-

tarni). Zgodnie z wytycznymi wydanymi przez Wydział Transportu prace przy torowisku 

można wykonywać TYLKO I WYŁĄCZNIE W GODZINACH NOCNYCH – KIEDY NIE KURSU-

JĄ TRAMWAJE.  

 - etap 3 zakłada montaż azyli. 

5.2.1. ETAP1. 

Zakres robót należy wygrodzić barierami U20a oraz U-20b. 

Dodatkowo, od strony nadjeżdżających pojazdów należy ustawić tablicę kierującą U-3d z 

żółtym światłem ostrzegawczym. 

W odległości 50m od prowadzonych prac należy ustawiać zestaw znaków A-14 oraz A-

12b lub A-12c ostrzegający kierowców o tych robotach. 

Zaprojektowano ograniczenie prędkości:  
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- na ul. Tramwajowej do 30km/h 

- na ul. Wróblewskiego, do 40km/h. 

Zgodnie z opinią ZDIUM, za miejscem prowadzonych robót, zaprojektowano odwołanie 

ograniczenia prędkości: na ul. Tramwajowej, w kierunku ul. Dembowskiego, na ul. 

Wróblewskiego w kierunku ul. Spółdzielczej. 

W ul. Wróblewskiego, na długości ok. 60m, istniejący pas dla rowerzystów należy „zli-

kwidować”, np. poprzez naklejenie na oznakowanie krawędziowe „krzyżyków” z żółtej 

taśmy odblaskowej. Dla tego odcinka, na jego początku, zaprojektowano piktogram P-

27. 

Jezdnia ul. Wróblewskiego, na odcinku ok. 60m zostanie zwężona do szerokości 6,15-

6,3m, zaprojektowano linie podwójną ciągłą P-4. 

Na czas prowadzenia robót po stronie południowej ul. Wróblewskiego Wykonawca ma 

obowiązek zapewnić możliwość przejścia i przejazdu np. poprzez ustawienie kładek dla 

pieszych – lokalizacja zmienna w zależności od postępu robót. 

Wydział Transportu wydając wytyczne do projektu organizacji ruchu zastępczego nie 

zgodził się na zmianę trasy komunikacji autobusowej poruszającej się ul. Tramwajową. 

W związku z dość krótkim odcinkiem pomiędzy obszarem prowadzenia robót a skrajną 

szyną torowiska wynoszącą ok. 23m oraz że ul. Tramwajową kursują autobusy przegu-

bowe postanowiono o ręcznym kierowaniu ruchem na czas przejazdu/kursowania auto-

busów przegubowych skręcających w ul. Tramwajową, jadących od ul. Wróblewskiego. 

Wykonawca wyznaczy 2 pracowników uprawnionych do kierowania ruchem zgodnie z 

zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie kie-

rowania ruchem drogowym. 

5.2.2. ETAP 2. 

Podobnie jak w etapie 1, zakres robót należy wygrodzić barierami U-20a lub b. W odle-

głości 50m od prowadzonych prac należy ustawić zestaw znaków A-12b lub A-12c oraz 

A-14 ostrzegający o robotach. 

Dodatkowo, od strony nadjeżdżających pojazdów należy ustawić tablicę kierującą U-3d z 

żółtym światłem ostrzegawczym. 

Zakłada się, że przy realizacji etapu 2 zostaną wykonane prace przewidziane w etapie 1, 

dlatego na ul. Tramwajowej zaprojektowano dla obu kierunków zestaw znaków: B-33 

ograniczający prędkość przejazdu do 30km/h i znak A-11a z tabliczką T-1 ostrzegający o 

progu/wyniesieniu. 
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Na ul. Tramwajowej, w kierunku ul. Dembowskiego, za miejscem prowadzonych robót 

zaprojektowano B-34 odwołujący ograniczenie prędkości. 

Utrzymano wyłączenie z ruchu pasa dla rowerzystów. Podobnie jak w etapie 1 zaprojek-

towano linię podwójną ciągłą P-4, tym razem o dł. ok 36m. Jezdnia zostaje zwężona do 

7m szerokości. 

W śladzie wykonanych przejść dla pieszych i przejazdu rowerowego (po stronie połu-

dniowej) zaprojektowano bariery U-20b, należy ustawić je w odległości 0,5m od krawę-

dzi jezdni, w chodniku. 

W tym etapie, zaprojektowano również sam znak A-14, który należy ustawić przy toro-

wisku. W ciągu dnia torowisko mu być drożne – nie należy ustawiać w jego ciągu zapór 

drogowych. 

Podetap 2 to prace wykonywane w obszarze torowiska. W związku z dużą częstotliwością 

kursowania tramwajów Wydział Transportu wyraził zgodę na prowadzenie prac TYLKO 

W GODZINACH NOCNYCH – tj. w godz. 00:20-04:20. 

5.2.3. ETAP 3. 

Etap 3 ogranicza się w zasadzie do montażu azyli. Zaprojektowano oznakowanie U-21a 

ustawione co 5m wyznaczające kierowcom pasy ruchu. 

W śladzie wykonanych przejść dla pieszych oraz przejazdu rowerowego zaprojektowano 

tymczasową barierę U-20b uniemożliwiającą korzystanie pieszym i rowerzystom z przej-

ścia  i przejazdu. 

Pozostawiono również, zaprojektowano w etapie 2, oznakowanie wyniesienia w ul. 

Tramwajowej. 

Zgodnie z opinią ZDIUM zaprojektowano: 

- znaki B-34 odwołujące ograniczenie prędkości: na ul. Tramwajowej, w kierunku ul. Dę-

bowskiego, oraz na ul. Wróblewskiego w kierunku ul. Spółdzielczej oraz 

- tablice prowadzące U-3c 

5. UWAGI KOŃCOWE. 

Wyprzedzająco, należy zamieścić odpowiednie ogłoszenia mediach informujące 

użytkowników ruchu o utrudnieniach. 

Do oznakowania należy stosować znaki drogowe blaszane odblaskowe: 

- tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2 mm,  

- lico znaku – folia odblaskowa II typu, 
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- zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik, przytwierdzony 

do tarczy znaku, 

- obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka), 

- słupki – rura stalowa ocynkowana Φ 60-70 mm, obciążenia słupków  zbrojonymi ele-

mentami betonowymi, natomiast do obciążenia zastaw prefabrykowanych elementów z 

mieszanek recyklingowych; 

Wzory znaków pionowych i poziomych oraz ich umieszczanie powinny odpowiadać wy-

maganiom rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegó-

łowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-

czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  – kategoria wiel-

kości znaków pionowych – średnie. 

Oznakowanie poziome wykonać w kolorze żółtym, z taśm odblaskowych. 

Pozostałe wymagania dotyczące oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z aktualną 

Specyfikacją Techniczną na wykonanie i konserwację oznakowania pionowego i wybra-

nych urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, opracowywaną i publikowaną przez 

ZDiUM. 

Po wykonaniu robót oznakowanie związane z zastępczą organizacją ruchu należy usu-
nąć. 

 
 

 

Opracowanie: 

mgr inż. Aleksandra Baczewska 
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